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AEREO La iniciativa privada proyecta desarrollar o participar hasta en doce nuevas infraestructuras aeroportarias

Los aeropuertos privados jugaran
con el coste y el tiempo para competir

El sector privado tiene en sus
manos mejorar la eficiencia
del sistema aeroportuario
espanol, hasta ahora
monopolizado porAena

M La ventaja competitiva de los nuevos
enclaves aeroportuarios privados es que
eltiempoy coste de las operaciones serd
menor que en los grandes aeropuertos
de Aena. Las nuevas instalaciones tie-
nen unas dimensiones mas reducidas
y la cercania entre la pista de aterrizaje
ylas terminales de pasajeros y mercan-

cias constituyen un importante ahorro
de tiempo y de costes, asegura el direc-
tor general del aeropuerto de Castellon,
Juan Garcia-Salas.

“Como todos los aeropuertos que
no formamos parte de Aena, vemos
con ilusién las posibilidades actuales”,
explica el director general del aero-
puerto valenciano. En la actualidad,
existen hasta doce proyectos para
desarrollar y gestionar aeropuertos
privados en Espafia, pero sélo cinco de
ellos (Ciudad Real, Castellon, Murcia,
Antequera, Huelvay Lleida-Alguaire) se
encuentran en una fase avanzada. Sin
duda, el més avanzado es el enclave

manchego, cuya apertura estd prevista
para este verano.

Los principales impulsores de aero-
puertos privados en Espafia coinciden
en sefialar que la falta de una legisla-
cién especifica ha frenado su puesta
en marcha. “El gran obstéculo de los
aeropuertos de Castelléon, Murcia o
Ciudad Real es que la legislacién para
aeropuertos privados no estaba desa-
rrollada”, afirma el director general del
aeropuerto de Castellén, Juan Garcia-
Salas. De hecho, este déficit normativo
ha ralentizado e incluso paralizado las
fases de desarrollo de algunos aero-
puertos. » PAGINAS 2Y 3

TRANSPORTE Un barémetro con informacion semanal permitira tomar el pulso a los flujos de transporte con Europa

Acuerdo entre TimoCom y El Vigia

La primera bolsa de cargas

de Europay El Vigia crean
unbarémetro para medirla
situacién deltransporte entre
Espanaysus principales clientes

M A partir de esta semana, y fruto
de un acuerdo entre El Vigia y la pri-
mera bolsa de cargas y camiones de
Europa, TimoCom Truck & Cargo,
una nueva seccion permitira cono-
cer cudles son los paises en origen
y destino que mejor se comportan
con nuestro pais con respecto a la
contratacién de cargas.

Dada la actual situacion del trans-
porte, el barémetro que se publica
a partir de esta semana, ayudard al

LOGISTICA

Autoterminal opta
a gestionar una
terminal en México

M Autoterminal esta participando
desde finales del pasado marzo
en un concurso convocado por la
Administracién Portuaria Integral
de Lizaro Cardenas, en México, para
asumir la gestién de su nueva ter-
minal de automoviles, que ocupard
una superficie terrestre total de cerca
de 40 hectareas. La compafifa cono-
cerd el resultado de esta decision el
proximo 23 de junio »» PAGINA 13

BAROMETRO DEL MERCADO DE TRANSPORTE

0 Espaia mantiene el pulso con Europa
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El barémetro pone de manifiesto que el volu-
men de carga desde Espaiia al resto de paises

europeos mantiene el pulso.

LOGISTICA

Decathlon inaugura su
nueva plataforma en la
ZAL Prat de Barcelona

B Decathlon celebr6 la pasada
semana la apertura de una nueva
plataforma de almacenaje ubicada en
la Zona de Actividades Logisticas de
Barcelona. La instalacién dispone de
48.000 metros cuadrados edificados,
por lo que se trata del mayor centro
logistico a escala internacional de la
compafia gala. Esta plataforma ha
supuesto la inversién de més de 33
millones de euros. » PAGINA 16
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TRANSPORTE

La Aduana aumentara
la seguridad sin elevar
el tiempo de despacho

M La Direccién General de Aduanas
tiene la intencién de aumentar el
reconocimiento fisico de las mercan-
cias que entran o salen de Espafia,
como sefial6 durante el congreso de
Feteia, Felipe Rodrigo, subdirector
general de Aduanas e IL.EE. de la
Agencia Tributaria, que espera no
incrementar el tiempo medio de des-
pacho, que enla actualidad se sitiia en
los 28,32 minutos. >> PAGINAS 18 Y 19

sector a conocer el comportamiento
de la oferta y la demanda, precisa-
mente en un contexto en el que la
optimizacién de costes, la subida de
los precios del gaséleo o la reduc-
cién de los trayectos en vacio en las
grandes rutas internacionales, ha
disparado el interés de las empresas
de transporte de mercancias por
carretera por utilizar bolsas de carga
que les ayuden a mantener constante
su negocio.

El barémetro, por otro lado, servird
también como indicador ante las fluc-
tuaciones de los mercados nacionales
en cuanto a cargas y camiones, lo que
ayudard a las empresas a planificar y
negociar mejor con las companias,
e incluso huir de las irregularidades
del mercado. » PAGINA7
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LOGISTICA

Nike aumentara
la intermodalidad
en la distribucién
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TRANSPORTE

CETM aconseja
aumentar las tarifas
a los empresarios
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Hutchison aspira
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CAcuerdo internacional entre El Vigia y TimoCom A partir
de esta semana la mayor bolsa de cargasy camiones de
Europay El Vigia ofrecerdn a través de la edicion nacional
un barémetro sobre la situacion del negocio de las cargasy
camiones con los paises que opera nuestro pais
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CEl sector lucha por sobrevivir El director general de
TimoCom, Jens Thiermann, considera que la desaceleracién
econémicaya ha comenzado a cobrarse sus primeras
victimas en Europa. En este sentido, Thiermann asegura que
el sector esta luchando por sobrevivir

Un barémetro para el transporte

m Tomar el pulso al sector del trans-
porte de mercancias por carretera y
conocer semanalmente cudles son
los paises en origen o destino que
mejor se comportan con respecto a
nuestro pais en la contratacion de
cargas, es el objetivo de la nueva sec-
cién que nace esta semana fruto del
acuerdo exclusivo que han alcanzado
El Vigia y la mayor bolsa de cargas
y camiones de Europa, TimoCom

Truck & Cargo, que mueve 172.000
ofertas de cargas y camiones diarias
de més de 67.000 clientes repartidos
por toda Europa.

La secci6n, que tendrd un carcter
semanal, ofrecerd un barémetro que
permitird conocer cudl es la situaciéon
de los flujos de cargas entre Espafia
y un amplio abanico de paises con
los que opera habitualmente nues-
tro pais. También podremos conocer

BAROMETRO DEL MERCADO DE TRANSPORTE

©O Espafia mantiene el pulso con Europa

Cargas

El barémetro del mercado de trans-
porte elaborado por TimoCom para
El Vigia, pone de manifiesto que el
volumen de carga desde Espaiia al
resto de paises europeos mantiene
el pulso. Asi lo constatan los flujos
de carga con paises ubicados en los
principales ejes de comunicacion
de la Peninsula, como Francia,
con el 90% o Italia, con el 80%.
También mantienen un buen com-
portamiento el negocio de carga
con Republica Checa, Reino Unido,
Polonia o Dinamarca.

En cuanto a la situacion de la car-
gas con pais de destino Espana, la
situacion es diferente. El volumen de
camiones es, muy superior al nego-
cio de la carga. Sdlo destaca el caso
de Portugal, con el 77%, Holanda,
con el 47%, y Francia con el 44%.
www.timocom.com
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cudl es la situacién a la inversa, dela
contratacion de cargas con destino a
Espafia de los mismos paises.

Los datos de carga serdn, ademads,
comparados con la oferta de vehi-
culos disponibles, lo que ayudara al
transportista a tener una vision mas
amplia de la conducta semanal del
negocio en Europa.

Dada la actual situacién del trans-
porte, el barémetro que se publica a

ENTREVISTA

partir de esta semana, ayudard al sec-
tor a conocer el comportamiento de la
oferta y la demanda, precisamente en
un contexto en el que la optimizacion
de costes, la subida del gaséleo o la
reduccion de los trayectos en vacio
en las grandes rutas internacionales,
ha disparado el interés de las empre-
sas de transporte de mercancias por
carretera por utilizar bolsas de carga
que les ayuden a mantener constante

Jens Thiermann

Director general de TimoCom Truck & Cargo

“El transporte est4
inmerso en una feroz
batalla por sobrevivir”

W La presion en las companias de
transporte en Europa estd obli-
gando a muchos empresarios a
luchar por sobrevivir. Asilo asegura
el director general de TimoCom,
Jens Thiermann, que reconoce
que esta situacién estd llevando a
muchos transportistas a optimizar
sus trayectos con la ayuda de bolsas
de carga como TimoCom.

¢Como se encuentra el sector del
transporte en Espafia frente a otros
vecinos europeos?

Actualmente, dada la gran com-
petencia en el sector, el transporte
estd inmerso en una feroz batalla
por sobrevivir. Por este motivo, las
bolsas de cargas y camiones resul-
tan ahora una herramienta impres-
cindible en cualquier transaccién
de transporte. Ya nadie se puede
permitir un retorno en vacio o no
transportar una carga a tiempo. En

este aspecto no hay ninguna dife-
rencia destacable entre Espafa o los
distintos paises europeos.

¢Cudles han sido los efectos de la
desaceleracion econémica sobre el

su negocio.

Por otro lado, el barémetro del
transporte tiene otra finalidad, que
es la de ejercer de indicador ante
las fluctuaciones de los mercados
nacionales en cuanto a cargasy
camiones, lo que ayudard a las
empresas a planear y negociar mejor
con las compafiias, asi como a huir
de las posibles irregularidades en
el mercado. &8

negocio de las cargas en Europa?
Por la desaceleraciéon econémica
muchas empresas se han ido a
la bancarrota. Pero también ha
producido otros efectos, como la
fusién de empresas. La situaciéon
en el mercado es en general dificil.
Transportistas y agencias de trans-
porte tienen que realizar cdlculos
constantemente para tener los cos-
tes bajo control.

¢Cuiles son las principales tenden-
cias que se vislumbran para finales
de afio en el
‘ ‘ sector?
La gran compe-

Las bolsas tencia en el sec-
tor y lalucha por

de cargay la supervivencia
camiones continuaran
siendo rasgos

resultan, distintivos. Otro
en el actual asunto que va
teniendo mads

Conte)(to, importancia
una en el sector de
. transporte es la
herramienta proteccion del
H medioambiente.
necesaria No hay nada

que perjudique

més al medio
ambiente que el trafico rodado. Por
ese motivo, el uso de tecnologias
innovadoras son imprescindibles
para poder aguantar la competen-
cia en el mercado y para reducir la
intensidad del trafico. &2
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